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Abstract 



The holder consists of a frame with two parallel vertical walls and two connecting horizontal walls. The 
vertical walls each have a guide, so that a heat exchanger can be inserted drawer-like. All four walls 
form an air guide frame (29), which extends from the heat exchanger to an air intake opening. Each 
vertical wall also has an additional guide for e.g. a condenser (4), charging air cooler, oil cooler etc. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

<§) Halterung fur Warmeubertrager, insbesondere fur Kuhler von Kraftfahrzeugen 
© Die Erfindung betrifft eine Halterung fur Warmeuber- 
trager, insbesondere fur Kuhler von Kraftfahrzeugen, mit 
einem Rah men, in welchen wenigstens ein Warmeuber- 
trager einschiebbar ist, bestehend aus zwei in gegenseiti- 
gem Parallelabstand angeordneten Seitenschenkeln und 
zwei diese miteinander verbindenden Querschenkeln. Es 
ist Aufgabe der Erfindung, eine solche Halterung derart 
weiterzubilden, dafc der gesamte Vorgang der Montage 
vereinfacht wird. Des weiteren soli Leckluft, die seitlich an 
den Warmeubertragern vorbei stromt, moglichst vermie- 
den werden. Dabei soil eine weitgehende Funktionsinte- 
gration angestrebt werden. Um diese Aufgabe zu losen, 
ist vorgesehen, dafc die beiden Seitenschenkel jeweils 
wenigstens eine Fuhrung zur schubladenartigen Aufnah- 
me des Warmeubertragers aufweisen und dafi die beiden 
Seitenschenkel und die beiden Querschenkel luftan- 
V stromseitig einen Luftleitrahmen bilden, der sich vom 
• Warmeubertrager bis zu einer LufteinlaUoffnung er- 
" streckt. Weiterhin weist der Rah men an seinen AuRenfla- 
chen Verbindungsmittel zum Verbinden und zur Festle- 
gung des Rahmens an einen Quertrager auf. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Halterung fur Warmeubertra- 
gcr, insbcsondcrc fur Kiihlcr von Kraftfahrzcugcn mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 5 

Eine solche Halterung ist aus der Deutschen Patentschrift 
39 22 814 bekannt. Diese Halterung fiir einen Kuhler eines 
fliissigkeitsgekuhlten Fahrzeugmotors besitzt einen Halte- 
und Fuhrungsrahmen, der aus zwei Seitenteilen und zwei 
diese Seitenteile verbindenden Querteilen besteht, wobei 10 
der Kuhler nach Art einer Kassette von einer Seite her in die 
Halterung einschiebbar ist. Daruber hinaus kann ein zu einer 
Klimaanlage gehoriger Kondensator und/oder ein Schmier- 
olkuhler an der Halterung angebracht werden. 

Nachteilig an dieser vorbekannteri Halterung ist, daB eine 15 
Fixierung des Kiihlers und weiterer Komponenten wie Kon- 
densator oder Olkuhler wahrend eines Montage vorgangs 
vergleichsweise aufwendig ist. AuBerdem kann es wahrend 
des Betxiebs des Kraftfahrzeuges luftstromungsseitig zu 
Verwirbelungen, insbesondere von Luft, die nicht durch die 20 
Warrneubertrager, sondern seitlich daran vorbei stromt, 
kommen, was den Wirkungsgrad der Warrneubertrager 
nachteilig beeinfluBt. 

Aus der US-Patentschrift 5,476,138 ist ein Warrneuber- 
trager fiir ein Kraftfahrzcug bckannt, der luftseitig einen 25 
Luftfuhrungskanal aufweist, welcher von der Lufteintritts- 
offnung bis zu einer Warmeiibertragerbaugruppe, in der ein 
oder niehrere Warrneubertrager vormontierl sind, ausge- 
pragt ist. Dieser Luftfuhrungskanal ist Teil des StoBfangers 
und in diesen einstuckig integriert. 30 

Nachteilig an dieser Art des Luftfuhrungskanals ist die 
aufwendigc Vcrbindung der vormontierten Warrneubertra- 
gerbaugruppe mit dem in den StoBfanger integrierten Luft- 
fuhrungskanal wahrend der Montage. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Halterung entspre- 35 
chend des Oberbegriffs des Anspruchs 1 derart weiterzubil- 
den, daB der gesamte Vorgang der Montage vereinfacht 
wird. Des weiteren soil Leckluft, die seitlich an den Warme- 
ubertragern vorbei stromt, moglichst vermicden werden. 
Dabei soli eine weitgehende Funktionsintegration ange- 40 
strebt werden. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des OberbegrifTs 
des Anspruchs 1 durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die beiden Seiten- 45 
schcnkel jewcils wenigstens eine Fuhrung zur schubladcnar- 
tigen Aufnahme des Warmeubertragers aufweisen und daB 
die beiden Seitenschenkel und die beiden Querschenkel luft- 
anstromseitig auBerdem einen Luftleitrahmen bilden, der 
sich vom Warrneubertrager bis zu einer LufteinlaBoffnung 50 
erstreckt. 

Durch diese Ausgestaltung wird die einmal in den zur 
Luftfuhrung ausgestaltcten Luftleitrahmen cingestromtc 
Luft gezwungen, durch die zugeordneten Warrneubertrager 
zu stromen. Eine Stromung seitlich an den Warmeubertra- 55 
gern vorbei oder gar Ruckstromungen werden damit wirk- 
sam verhindert. 

Die in die Seitenschenkel integrierte Fuhrung ermoglicht 
eine einfache Montage des Warmeubertragers und bietet vor 
allem die Voraussetzung fur eine einfache und kostengun- 60 
stige Fixierung der einzelnen und moglicherweise noch wei- 
terer Komponenten innerhalb der Halterung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Rahmen 
als geschaumtes Formteil aus thermoplastischen Schaum- 
stofFpartikeln, insbesondere expandiertem Polypropylen 65 
(EPP) ausgebildet. Es handelt sich dabei um ein Material, 
das sich durch hohe Elastizitat bei ausreichender mechani- 
scher Festigkeit und relativ geringem speziflschen Gewicht 



auszeichnet, wobei der Grad der Elastizitat und der mecha- 
nischen Festigkeit je nach den individuellen Erfordernissen 
beim HerstellungsprozeB festgelegt werden kann. Des wei-_ 
teren weist dieser Wcrkstoff gute Dampfungscigenschaftcn 
auf, die eine Entkopplung beziiglich Korperschall mit den in 
den Rahmen eingebrachten Warmeubertragern oder anderen 
Komponenten - wie beispielsweise einem Lufter - vom 
Kraftfahrzeug vorteilhaft unterstutzt. Dadurch, daB der Rah- 
men und damit auch die darin integrierten Fuhrungen aus 
diesem elastischen Material bestehen, kann weiterhin eine 
ansonsten haufig notwendige Abdichtung in Form einer zu- 
satztichen Dichtlippe zwischen dem Kraftfahrzeug und dem 
Warrneubertrager zur Verhinderung von Leckluft entfallen. 

Das verwendete expandierte Polypropylen (EPP) ermog- 
licht die Recyclingfahigkeit der Bauteile, so daB eine Riick- 
fuhrmoglichkeit des Werkstoffs in den ProduktionsprozeB 
gewahrleistet ist. Als thermoplastische Schaumstoffpartikel 
eignct sich neben expandiertem Polypropylen (EPP) grund- 
satzlich auch expandierbares Poiysterol (EPS), expandier- 
bare Polyethylen-Kopolymerisate, expandiertes Polyethylen 
(EPE) oder auch Polyurethan. Insbesondere expandiertes 
Polypropylen (EPP) und expandiertes Polyethylen (EPE) 
haben den Vorteil, daB sie treibrnittelfrei sind. 

In Weiterbildung der Erfindung weisen die Seitenschen- 
kel des Rahmens mindestens eine weitere Fuhrung zur Auf- 
nahme von wenigstens einer Funktionseinheit auf. Eine sol- 
che weitere Fuhrung ist vorzugsweise - aber nicht zwingend 
- parallel zu der ersten Fuhrung angeordnet und ermoglicht 
es, nach dem gleichen Prinzip weitere Funktionseinheiten 
an der Halterung anzubringen. Dabei ist eine Anordnung 
luftstromungsseitig sowohl vor als auch hinter dem vorhan- 
denen Warrneubertrager moglich. 

Bei diesen Funktionseinheiten kann es sich insbesondere 
um einen Kondensator fiir eine Klimaanlage, einen Lade- 
luftkiihler, einen Olkuhler und/oder eine Luftereinheit han- 
deln. Dabei ist sowohl die Einzelanbringung einer dieser 
Funktionseinheiten als auch eine Kombination von minde- 
stens zwei Funktionseinheiten in jeweils einer der Fuhrun- 
gen der Seitenschenkel denkbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Rah- 
men der Halterung an seinen AuBenflachen Verbindungs- 
mittel zum Verbinden und zur Festlegung des Rahmens an 
einem Quertrager auf. Bei diesen Verbindungsmitteln han- 
delt es sich vorzugsweise um Nut-Feder-Verbindungen, so 
daB der gesamte Rahmen in den Quertrager des Kraftfahr- 
zeuges einschiebbar ist. 

In Weiterbildung der Erfindung ist mindestens ein Befe- 
stigungsmittel zur Fixierung wenigstens des Rahmens am 
Quertrager vorgesehen. Dabei wird dieses Befestigungsmit- 
tel durch eine Befestigungsplatte gebildet, die im fertigmon- 
tierten Zustand an einer Oberseite des Quertragers befestigt 
ist und sich uber den Rahmen erstreckt. Hierbei bezieht sich 
die verwendete Bczeichnung "oben" bzw. "Oberseite" auf 
die Einbaustellung des erfindungsgemaBen Rahmens der 
Halterung in einem Kraftfahrzeug. Die Verwendung einer 
derartigen Befestigungsplatte bietet den Vorteil einer einfa- 
chen und schnellen Befestigung wahrend des Montagevor- 
gangs bei eher geringen Anforderungen an die Fertigung ei- 
ner solchen Befestigungsplatte. Die Befestigungsplatte kann 
sich dabei wahlweise vom Quertrager aus nur uber den Rah- 
men oder aber auch zusatzlich sowohl uber den Rahmen als 
auch uber die Warrneubertrager und/oder die weiteren 
Funktionseinheiten erstrecken. Diese Moglichkeit bietet den 
Vorteil, daB mit einer einzigen Befestigungsplatte sowohl 
der Rahmen innerhalb des Quertragers als auch samtliche 
Warrneubertrager bzw. Funktionseinheiten, die in den Rah- 
men eingeschoben sind, in ihrer jeweiligen Lage fixiert sind. 

Der Quertrager weist einen U-formigen Bereich auf, in 
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den der Rahmen schubladenartig einsetzbar ist. Dieser U- 
formige Bereich wird durch die Befestigungsplatte derart 
uberbriickt, daB neben der oben aufgefuhrten Fixierung des 
Rahmens innerhalb dcs Quertragers und der Fixierung der 
Warmeubertrager bzw. der Funktionseinheiten innerhalb 5 
des Rahmens ebenfalls eine Stabilisierung des Quertragers 
erreicht wird, indem die Befestigungsplatte den offenen 
oberen Bereich zwischen den beiden Schenkeln des U-for- 
migen Bereichs abschlieBt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 10 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Hierbei zeigt: 

Fig. 1 eine Expiosionsdarstellung, bestehend aus Quertra- 
ger, Rahmen, Kiihler, Kondensator und Befestigungsplatte; is 

Fig. 2 eine Darstellung der Komponenten der Fig. 1 im 
fertigmontierten Zustand. 

Eine erfindungsgemaBe Haltcrung 28 weist einen ctwa 
rechteckigen Rahmen 2 auf, der aus zwei in gegenseitigem 
Parailelabstand angeordneten Seitenschenkeln 17 und 18 20 
und zwei diese miteinander verbindenden Querschenkeln 19 
und 20 besteht. Die beiden Seitenschenkel 17 und 18 weisen 
auf ihren nach innen gewandten- Flachen jeweils zwei als 
Nuten ausgebildete Fuhrungen 21, 22, 23 und 24 auf, die zur 
Aufnahme eines Kiihlers 3 und eines Kondensators 4 mit 25 
diesen korrespondierend ausgelegt sind. Alternativ zu Nuten 
konnen die Fuhrungen auch durch Vorspriinge gebildet sein. 
Der obere Querschenkel 19 erstreckt sich - in Luftstro- 
mungsrichtung 25 gesehen - nicht iiber die gesamte Tiefe 
des Rahmens 2, sondem nur bis zu dem Bereich, in dem sich 30 
der in Luftstromungsrichtung 25 erste Warmeubertrager, in 
dicsem Fall ein Kondensator 4, befindet. Dieses ist notig, 
um die in Luftstromungsrichtung 25 im hinteren Bereich des 
Rahmens 2 gelegenen als Nuten ausgebildete Fuhrungen 21, 
22, 23 und 24 nach oben hin offen zu halten und ein Einfuh- 35 
ren der entsprechenden Warmeubertrager von oben zu er- 
moglichen. 

Die Seitenschenkel 17 und 18 sowie die Querschenkel 19 
und 20 ers tree ken sich in Fahrtrichtung gesehen bis zur eincr 
nicht dargestellten LufteinlaBoffnung, die beispielsweise 40 
durch einen Kuhlergrill abgedeckt sein kann, aber auch an 
einer anderen Stelle des nicht dargestellten Kraftfahrzeuges, 
beispielsweise seitlich im Bereich des Kotfliigels, angeord- 
net sein kann. Dadurch bilden sie einen kanalartigen Luft- 
leitrahmen 29, der die Luft, die einmal in diesen eingestromt 45 
ist, dazu zwingt, durch den luftscitig nachgeschaitcten Kon- 
densator 4 und Kiihler 3 zu stromen. Eine Umstrornung des 
Kondensators 4 und Kiihlers 3 wird dadurch verhindert, 
ebenso ist eine Riickstromung an diesen Warmeubertragem 
vorbei ausgeschlossen. Eine fur diese Anwendung hinrei- 50 
chende Dichtheit wird durch die als Nuten ausgebildeten 
Fuhrungen 21, 22, 23 und 24 gewahrleistet, ohne daB ein be- 
sonderes Dichtmittcl zwischen dem Kondensator 4 und 
Kuhler 3 und dem Rahmen 2 notig ist. 

Dabei sind die Seitenschenkel 17 und 18 in dem in Luft- 55 
stromungsrichtung vorn gelegenen Bereich des Luftleitrah- 
mens 29 derart ausgeformt, daB sie eine dusenartige Verjun- 
gung des LufteinlaBquerschnittes und damit eine Optimie- 
rung der Luftfiihrung bewirken. Dieser Duseneffekt ist ins- 
besondere bei Fahrten mit geringer Geschwindigkeit mit 60 
groBem Warmeabfuhrbedarf von Bedeutung, beispielsweise 
bei Bergfahrten, sowie auch bei Fahrten im Bereich der ma- 
ximal erreichbaren Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges. 

Der Rahmen 2 ist einstuckig als geschaumtes Formteil 
aus expandiertem Polypropylen (EPP) ausgebildet. Dieses 65 
Material zeichnet sich unter anderem in diesem Zusammen- 
hang vorteilhaft dadurch aus, daB Eigenschaften wie mecha- 
nische Festigkeit, Dichte und Elastizitat, die fur den Rah- 
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men 2 von Bedeutung sind, wahrend des Herstellungspro- 
zesses individuell auf die Anforderungen angepaBt werden 
konnen. Die Anpassung dieser Parameter auf den konkreten 
Einsatzfall begunstigt beispielsweise, daB aufgrund der Ela- 
stizitat des Materials ein gewisser Toleranzausgleich ermog- 
licht wird, so daB Anforderungen an die Toleranzen der ein- 
zelnen Komponenten zum Teil herabgestuft werden konnen. 

AuBerdem ermoglicht die Elastizitat des Materials, daB 
sowohl der Kondensator 4 als auch der Kuhler 3 insbeson- 
dere beziiglich Korperschall gegenuber dem Kraftfahrzeug 
gedampft sind. Dies kann insbesondere fur den in den 
Zeichnungen nicht dargestellten Fall von Wichugkeit sein, 
in dem an den Kuhler 3 oder an den Kondensator 4 ein Luf- 
ter angebracht wird. In einem solchen Fall wirken die damp- 
fenden Eigenschaften des gewahiten Materials besonders 
vorteilhaft, so daB kaum Korperschall vom Lufter auf das 
Kraftfahrzeug iibertragen wird. 

Des weiteren begunstigt die Elastizitat des gewahiten Ma- 
terials die Fixierung des Kondensators 4 und des Kiihlers 3 
in den als Nuten ausgebildeten Fuhrungen 21, 22, 23 und 24, 
indem die Nuten mit etwas geringeren MaBen als der einzu- 
fuhrende Kuhler 3 und Kondensator 4 gefertigt werden. Da- 
durch werden einerseits diese Komponenten form- und 
kraftschlussig, insbesondere durch einen PreBsitz klemmend 
in den Fuhrungen gehalten, andcrerseits ist dadurch fur die 
erforderliche Dichtheit gegenuber von Leckluft gesorgt. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel nicht dargestellt ist die 
Mogiichkeit, neben den als Nuten ausgebildeten Fuhrungen 
21, 22, 23 und 24 fur- den Kondensator 4 und den Kuhler 3 
weitere als Nuten ausgebildete Fuhrungen auf den innen ge- 
legenen Flachen der Seitenschenkel 17 und 18 vorzusehen, 
um darin weitere Funktionseinheiten, wic beispielsweise ei- 
nen Ladeluftkuhler oder einen Olkuhler, fixieren zu konnen. 
Dabei ist es nicht unbedingt erforderlich', diese weiteren 
Warmeubertrager luftseitig in Reihe zu schalten, sondern es 
ergibt sich ebenfalls die Mogiichkeit, in ein Paar von als Nu- 
ten ausgebildete Fuhrungen mindestens zwei Warmeuber- 
trager ubereinander oder durch einen entsprechenden Hilfs- 
rahmen gefuhrt auch nebeneinander einzusetzen, so daB 
diese beiden Warmeubertrager luftseitig parallel geschaltet 
sind. Die als Nuten ausgebildeten Fuhrungen konnen auBer- 
dem auch Absatze aufweisen, um damiL Unterschiede in der 
Breite der ubereinander angeordneten Warmeubertrager 
ausgleichen zu konnen. Des weiteren ist .es moglich, ein 
weiteres Nutenpaar vorzusehen, das zur Aufnahme einer 
Luftcreinheit ausgelegt ist. Dazu ist ein Lufter mit cincm 
Lufterrahmen zu versehen, dessen AuBenkontur wiederum 
korrespondierend mit den entsprechenden als Nuten ausge- 
bildeten Fuhrungen des Rahmens 2 ausgefiihrt ist. 

Der Quertrager 1 ist Teil eines Bugbereichs eines nicht 
dargestellten Kraftfahrzeuges. Er ist an seinen gegenuberlie- 
genden Enden 6 und 7 annahernd entgegen der Fahrtrich- 
tung 8 des Kraftfahrzeuges abgcwinkclt. Im mittlercn Be- 
reich des Quertragers 1 weist er einen in Luftstromungsrich- 
tung etwaU-formigen Bereich 9, bestehend aus zwei Seiten- 
teilen 10 und 11 und einem Querleil 12 auf. Die beiden Sei- 
tenteile 10 und 11 verfugen jeweils iiber eine Feder 13 und 
14, die mit an den AuBenflachen des Rahmens 2 angeordne- 
ten als Nuten ausgebildete Fuhrungen 15 und 16 korrespon- 
dierend ausgefuhrt sind. Der Quertrager 1 weist weitere 
Quertragerelemente 30 auf, die beispielsweise dazu dienen 
konnten, Scheinwerfer aufzunehmen und zur Auflage auf ei- 
nen Langstrager geeignet sind. 

Die Befesugungsplatte 5 dient zur Fixierung des Konden- 
sators 4 und des Kiihlers 3 innerhalb des Rahmens 2 sowie 
zur Fixierung des Rahmens 2 innerhalb des Quertragers 1. 
Dabei handelt es sich um eine mil Versteifungselementen 
versehene profilierte Platte, die vorzugsweise aus einem me- 
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tallischen Werkstoff, aber auch aus einem Werkstoff mit ge- 
ringerem spezifischen Gewicht wie Kunststoff bestehen 
kann. Die Profilierung der Platte, die in den Zeichnungen 
nicht dargcstellt ist, kann beispielswcise in Form von Sicken 
erfolgen. Des weiteren weist die Befestigungsplatte 5 Auf- 5 
nahmen 31 auf, die mit entsprechenden Verankerungshaken 
32 am Kuhler 3 korrespondierend ausgebildet sind. Diese 
dienen der weiteren Fixierung des Kuhlers und sind dabei 
sowohl beziigiich der Materiaiwahl als auch bezugiich der 
Form derart gestaltet, dafi eine Ubertragung von Korper- 10 
schall auf die Befestigungsplatte 5 und damit das Kraftfahr- 
zeug moglichst gering gehalten wird. Der Kuhler 3 weist an 
seiner Unterseite entsprechende Verankerungshaken 33 auf, 
die ebenfalls korrespondierend mit entsprechenden Aufnah- 
men 34 und 35 im Rahmen 2 und im Quertrager 1 ausgebil- 15 
det sind. 

Der Ivlontagevorgang erfolgt derart, daB zunachst das 
Warmeubertragermodul, bestehend aus dem Rahmen 2, dcm 
Kuhler 3, dem Kondensator 4 und der Befestigungsplatte 5 
vormontiert wird. Dazu werden der Kondensator 4 und der 20 
Kuhler 5 nacheinander oder gleichzeitig von oben in die als 
Nuten ausgebildeten Fuhrungen 21, 22, 23 und 24 einge- 
schoben, bis sie auf dem Querteii 12 zum Anliegen kom- 
men. Dabei ist die Hohe des Rah mens derart auf die Hohe 
der Warmeubertrager abgestimmt, daB die jeweiligen Obcr- 25 
kanten im wesentlichen auf gleichem Hohenniveau liegen. 

Das vormontierte Modul wird nachfolgend in den U-for- 
migen Bereich 9 des Quertragers 1 eingeschoben, und zwar 
derart, daB die Federn 13 und 14 des Quertragers 1 in die als 
Nuten ausgebildeten Fuhrungen 15 und 16 des Rahmens 2 30 
eingreifen und wahrend der Einschubbewegung eine ent- 
sprechende Fiihrung bilden. Das Querteii 12 bildet eincn 
Anschlag fur den Rahmen 2. Dabei ist die Hohe des Rah- 
mens derart auf die Hohe des U-formigen Bereichs 9 des 
Quertragers 1 abgestimmt, daB die jeweiligen Oberkanten 35 
im wesentlichen auf gleichem Hohenniveau liegen. 

Zur lagefesten Fixierung sowohl des Rahmens 2 inner- 
halb des U-formigen Bereichs 9 als auch des Kondensators 4 
und Kiihlers 3 inncrhalb des Rahmens 2 dient die Befesti- 
gungsplatte 5. Sie wird jeweils auf oberen Flachen 26 und 40 
27 des Quertragers 1 aufliegend mittels Schraubverbindun- 
gen befestigt. 

Aufgrund des im wesentlichen gleichen Hohenniveaus 
dieser Flachen 26 und 27 mit der Hohe der Oberkanten des 
Rahmens 2 und der Hohe der Oberkanten des Kondensators 45 
4 und des Kiihlers 3 uberspannt die Befestigungsplatte 5 den 
U-formigen Bereich 9 derart, daB sie den Rahmen 2 in seiner 
Lage fixiert. Da die Befestigungsplatte in Richtung der 
Oberkanten des Kuhlers 3 und Kondensators 4 erstreckt ist, 
fixiert sie ebenfalls auch diese in ihrer dem vormontierten 50 
Zustand entsprechenden Lage. 

Des weiteren sorgt die Befestigungsplatte 5 dafiir, daB ne- 
ben den oben genannten Fixicrungsfunktioncn ebenfalls 
eine Stabilisierung des Quertragers erreicht wird, indem die 
Befestigungsplatte die Seitenteile 10 und 11 miteinander 55 
verbindet. 

Die in diesem Ausfuhrungsbeispiel dargestellte Ein- 
schubrichtung des Kuhlers 3 und Kondensators 4 in den 
Rahmen 2 in Einbaulage von oben gesehen ist lediglich bei- 
spieihaft zu sehen. Ebenso kann es aus Griinden der Mon- 60 
tage- bzw. Demontagefreundlichkeit vorteilhaft sein, den 
Einschub in Einbaulage von unten vorzunehmen. 

Patentanspriiche 

65 

1. Halterung fur Warmeubertrager, insbesondere fur 
Kuhler von Kraftfahrzcugen, mit einem Rahmen (28), 
in welchen wenigstens ein Warmeubertrager ein- 
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schiebbar ist, bestehend aus zwei in gegenseitigem Par- 
allelabstand angeordneten Seitenschenkeln (17, 18) 
und zwei diese miteinander verbindenden Querschen-. 
keln (19, 20), dadurch gekennzeichnet, daB die bci- 
den Seitenschenkel (17,18) jeweils wenigstens eine 
Fiihrung zur schubiadenartigen Aufnahme des Warme- 
ubertragers aufweisen und daB die beiden Seitenschen- 
kel (17,18) und die beiden Querschenkel (19, 20) luft- 
anstromseitig einen Lufdeitrahmen (29) bilden, der 
sich vom Warmeubertrager bis zu einer Lufteinlafioff- 
nung erstreckt. 

2. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Rahmen (28) als geschaumtes Formteil aus 
thermoplastischen Schaumstoffpartikeln, insbesondere 
expandiertem Polypropyien (EPP) ausgebildet ist. 

3. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder Seitenschenkel mindestens eine 
weitere Fuhrung (21, 22) zur Aufnahme von wenig- 
stens einer Funktionseinheit aufweist. 

4. Halterung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Funktionseinheit ein Kondensator (4) einer 
Klimaanlage ist. 

5. Halterung nach einem der Anspriiche 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit ein 
Ladeluftkuhler ist. 

6. Halterung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit ein Ol- 
kuhler ist. 

7. Halterung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit eine 
Luftereinheit ist. 

8. Halterung nach einem der vorhcrstchenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (28) an 
seinen AuBenflachen Verbindungsmittel (15, 16) zum 
Verbinden und zur Festlegung des Rahmens (28) an ei- 
nen Quertrager (1) aufweist. 

9. Halterung nach einem der vorherstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Befc- 
stigungsclcment vorgesehen ist zur Fixierung wenig- 
stens des Rahmens (28) am Quertrager (1). 

10. Halterung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Befestigungselement durch mindestens 
eine Befestigungsplatte (5) gebildet ist, die im fertig- 
montierten Zustand an einer Oberseite des Quertragers 
(1) befestigt ist und sich uber den Rahmen (28) er- 
streckt. 

11. Halterung nach einem der Anspriiche 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungselement 
sich sowohl uber den Rahmen (28) als auch uber die 
Warmeubertrager und/oder die Funktionseinheiten er- 
streckt. 

12. Quertrager mit einer Halterung gemaB der vorher- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB cr 
einen U-formigen Bereich (9) aufweist, in den der Rah- 
men (28) schubladenartig einsetzbar ist. 

13. Quertrager nach Anspruch 12 mit einer Halterung 
gemaB Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB der U-formige Bereich (9) mittels der Befesti- 
gungsplatte (5) uberbruckt ist. 
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